5JUS0S

Niedersachsen

Beschlussbuch zur
Landeskonferenz

15. Oktober 2021




Niedersachsen

Inhalt

5Tl = 1o 0T = 3
B02: Identitat und Sexualitat im Unterricht .........oouiiiiiiii e 3
B04: Arabisch und Tirkisch in der Bildung als zweite Fremdsprache durchsetzen......................... 4

E — Europa- und AURBENPOIItIK. ....cuee e 5
E02: Stoppt die Verbrechen gegen die Uigur*innen! Klare Haltung gegen Chinas
O L0 T A=Y o TR Y =i =T N 5
E03: Aufbau einer europaischen Reederei: Soziobkonomisch sicher in die Zukunft ....................... 8

E04: EU-weite Regelnim Seehandel: Soziale, 6konomische und 6kologische Standards in der

== 1 74=] o TN =L PP 9
T o= T 2= o PO PP OUPRIPTR 10
Fin01: Life in the hood” - Mallnahmen zur Rettung der Kommunen...........cc.ccoeviiiiiiiiiiiiinennnnn. 10
IR 1 0 1= =N 15
102: KritisCh mit der PONIZEI. ...uuiiiiiiiee it e et e e e eaa e 15
103: Antisemitismusbeauftragte — Weiterentwicklung einer notwendigen Struktur..................... 21
Ko KUBEUT ettt ettt e et e et et e e et e e et e e eaneeeenas 23
KO1: Vielfalt sichtbar machen! Diversitdt in Kunst bezuschussen..........c...ccoiviiiiiiiiiniiinies 23
VT ] o | PSP UPUTPRR PRt 24
VO1: Glaubwirdigkeit zuriickgewinnen - Koalitionsvertrag umsetzen.........cc.coovveviiiiiininin, 24
VO03: Transformation in der AutomobilindUSTrie ........c.ooviriiiiiiiiii e 25
V06: Anruf-Sammel-Taxen als vollwertigen Bestandteil unseres OPNV verstehen.............ccc....... 34



u A W N -

O 00 N O

10
11
12

13
14
15

Niedersachsen

B —Bildung
B02:Identitat und Sexualitat im Unterricht

Die Landeskonferenz moge beschlieRen:

1. § 96 (4) Satz 5 des NSchG wird geandert zu: ,Sie soll die Schiilerinnen und Schiiler mit den
Fragen der Sexualitdt und Geschlechtsidentitat altersgemaR vertraut machen, ihr Verstandnis
fur alle Formen von Partnerschaft und Familie entwickeln und ihr VerantwortungsbewuRtsein
starken.”

2. Die Kerncurricula fir den Werte und Normen Unterricht und vergleichbarer Facher aller
Schulformen thematisieren verstarkt im Rahmen der ,Frage nach dem Ich” unterschiedliche
Auspragungen von Geschlechtsidentitat und Sexualitidt. Dies soll speziell a) Toleranz und
Akzeptanz gegentlber nicht cis-hetero normativen Lebensweisen und b) die Selbstfindungder
Schiler*innen, besonders im Bezug auf Sexualitdt und Identitdt, aufgreifen. Hierfiir sollen
verstarkt externe Institutionen (bspw. Beratungsstellen) in den Unterricht mit einbezogen
werden. Religiose Einflussnahme auf die Selbstfindungder Schiiller*innen ist zu unterbinden.

3. Die Kerncurricula fir den Deutschunterricht aller weiterfiihrenden Schulformen
thematisieren verstarkt auch Literatur die Geschlechtsidentitat und Sexualitdt behandeln, um
auch hier Aufklarung, Toleranz etc. zu férdern.
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BO4: Arabisch und Turkisch in der Bildung als zweite Fremdsprache

durchsetzen

Die hocharabische, sowie die tirkische Sprache soll als zweite Fremdsprache in derSchule
mehr geférdert, angeboten und fiir das Abitur zugelassen werden.
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E — Europa- und AuBenpolitik

E02:Stoppt die Verbrechen gegen die Uigur*innen! Klare Haltung gegen

Chinas Umerziehungslager

Mit den China Cables konnte das Internationale Netzwerk investigativer Journalist*innen
beweisen, was schon langer vermutet wurde: In der Volksrepublik China wird mit einem
staatlichen Lagersystem gegen die Uigur*innen und andere muslimische Minderheiten
vorgangen. Menschen werden ununterbrochen in ihrem Privatleben (berwacht, mit
Algorithmen bewertet und bei einem negativen Ergebnis in Umerziehungslager interniert.
Schatzungen gehen davon aus, dass bis zu eine Million Menschen in diesen Lagern
festgehalten und indoktriniert werden.

Der chinesische Uberwachungsstaat zeigt sich in den Umerziehungslagern unbestreitbar von
seiner menschenverachtenden Seite. Menschen wird die Freiheit geraubt, weil sie religits
sind, weil sie Barte tragen, weil sie zu oft die Hintertlr ihres Hauses benutzen oder eine App
auf ihrem Smartphone haben, die sie an Gebetszeiten erinnert. Expert*innen kommen auf
Basis der China Cables, die Geheimdokumente der chinesischen Regierung umfassen, zu
einem klaren Ergebnis: Das Ziel der chinesischen Regierung ist es, die kulturelle Identitat der
Uigur*innen zu loéschen. Die chinesische Politik gegen die Uigur*innen ist jedoch nicht nur
deshalb o) schockierend, weil sie auf einer menschenverachtenden
Homogenisierungsideologie fullt, sondern weil sie tatsachlich auch die Mittel hat, um dieses
Ziel zu erreichen. Dazu gehoéren vor allem die technischen Mittel, die eine nahezu
uneingeschrinkte Uberwachung erméglichen.

Wo ist die Weltgemeinschaft? Sie hat weggeschaut.

Obwohl die Offensive Pekings gegen die uigurische Minderheit bereits immer wieder
diskutiert wurde, hat erst die Veroffentlichung der China Cables eine neue Dynamik in die
Debatte um den staatlichen Terror Chinas gegen seine Bevolkerung gebracht. Dabei konnte
es sogar Laien gelingen, die Lagerstrukturen zu erkennen: Sie waren bei Google Maps in
Satellitenaufnahmen erkennbar. Es muss also davon ausgegangen werden, dass westliche
Geheimdienste absichtlich weggeschaut haben.

Deutsche und europdische Verantwortung

Auch Deutschland tragt hier Verantwortung: Die deutsche Bundesregierung hat die
Internierung einer Million Menschen ignoriert. Obwohl China nicht nur ein souveraner,
sondern auch ein militdrisch und 6konomisch machtiger Staat ist, ist China kein unabhangiger
Kosmos, der die Meinung der Weltgemeinschaft und anderer Wirtschaftsmachte ignorieren
kann. Deutschlands Politik direkt gegeniiber China, in der EU und in den Vereinten Nationen
hat Einfluss auf die chinesische Politik. Diesen Einfluss gilt es zu nutzen.

Wir fordern...

- Dass sich die Bundesregierung auf europaischer Ebene fiir eine wertegebundene
Handelspolitik gegeniiber China einsetzt. Das heiRt: Das Ende des Lagersystems fordern und
diesen Forderungen notfalls auch mit Sanktionen Nachdruck verleihen!
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- Die Europdische Union die Regeln fir den Export von Dual-Use-Glitern, insbesondere
von Informationstechnologie, die zur Uberwachung verwendet werden kann, deutlich
verscharft.

- Umfassende Sanktionierung von Unternehmen und Einzelpersonen, die sich an der
Internierung oder Uberwachung beteiligen. Das gilt auch fiir deutsche Unternehmen.

- Eine neue Strategie im Umgang mit der chinesischen Diktatur. Das muss auch den
Umgang mit chinesischen Konzernen wie beispielsweise Huawei betreffen.

Deutschland und Europa diirfen nicht aus 6konomischem Eigeninteresse die Augen vor dem
Gulag-SystemverschlieBen, das in China herrscht!

Solidaritat mit Tashpolat Tiyip

Tashpolat Tiyip ist Geograph und war Prisident der Xingjiang-Universitat in Uriimqi. Auf dem
Weg nach Deutschland zu einem Treffen mit Kollaborationspartnern am Leibniz Institut fir
Angewandte Geophysik in Hannover verschwand er plotzlich spurlos. Sechs Monate spater
wurde ihm in einem chinesischen Propaganda-Video vorgeworfen, die Kopfe der
Student*innen zu vergiften, weiler zu viele uigurische Quellen verwendet habe. ImVideo wird
auch das StrafmaR verkiindet: der Tod. Dieses Beispiel zeigt nicht nur die Absurditdt und
Willkiir der Vorwiirfe, die die chinesische Regierung erhebt. Es zeigt auch, dass die
Deportationen selbst hier in Hannover noch spirbar sind. Menschen, mit denen man eben
noch zusammengearbeitet hat, werden plétzlich verschleppt — flir immer, wie zu beflirchten
steht. Wir solidarisieren uns deshalb mit Tashpolat Tiyip und anderen Wissenschaftler*innen,
die vom chinesischen Staat terrorisiert werden, weil sie nicht bereit sind die Existenz der
Uigur*innen in ihrer wissenschaftlichen Arbeit zu leugnen!

Niedersachsische Verantwortung

In der autonomen Region Xingjiang, in der sich die Umerziehungslager befinden, ist auch ein
niedersachsischer Autohersteller prasent: Volkswagen unterhdlt in Urumgi ein Werk in
erzwungener Kooperation mit einem chinesischen Hersteller. Das Werk in der abgelegenen
Provinz ist wirtschaftlich kaum rentabel, dafiir aber Teil eines Deals mit der chinesischen
Regierung. Das Werk in Urumaqi ist der Preis fiir profitable Werke an der chinesischen
Ostkuste. Volkswagen befindet sich damit raumlich in unmittelbarer Nahe zur Verfolgung und
Internierung der Uigur*innen, hat bis vor kurzem jedoch geleugnet, Kenntnis von einer
solchen Politik zu haben. Das hatte beispielsweise der VW-Chef Herbert Diess noch im April
bei der Shanghaier Automesse behauptet. Der ehemalige Konzernchef Winterkorn teilte
Menschenrechtler*innen sogar mit, dass ervon solchen Vorwiirfen nichts wissen wolle. Dabei
sind ein Viertel der Mitarbeiter*innen im Werk Angehorige von Minderheiten, ein Achtel
sollen Uigur*innen sein. Dabei die chinesische Politik zu libersehen, erfordertschon sehr viel
Entschlossenheit. Es bleibt die bittere Erkenntnis: Menschen werdenin Lager gesperrt und ein
niedersachsischer Konzern verschliel3t davor die Augen.

Doch VW schaut nicht nur weg. Der Konzern ist auch eine Kooperation mit der Bewaffneten
Volkspolizei eingegangen. Diese paramilitarische Organisation ist der maligeblich
durchfihrende Akteur hinter den willkiirlichen Verhaftungen, den Lagern und der
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Zwangsarbeit. Das Abkommen sieht laut chinesischen Medienberichten militdrisches Training
und patriotische Erziehung fiir neue Werksmitarbeiter*innenvor.

VW bestreitet lediglich, dass militarisches Training stattgefunden hat. Das Abkommen selbst
nicht. Damit hat sich der Konzern nicht nur unwissend gestellt, sondern die Politik gegen
Minderheitenin China aktiv unterstitzt.

VW aber ist kein Unternehmen wie jedes andere auch. VW ist durch das gleichnamige Gesetz
erheblich mit dem Land Niedersachsen verflochten, das 20,2 Prozent der Aktien und damit
eine Sperrminoritat im Aufsichtsrat halt. Ministerprasident Stephan Weil ist qua Amt Mitglied
des VW-Aufsichtsrats. VW ist einer der wenigen Falle, wo die Politik unmittelbaren Einfluss
auf das wirtschaftliche Agiereneines GrolRkonzerns nehmen kann.

Deshalb fordern wir die niedersachsische Landesregierung und den Ministerprasidenten auf,
Konsequenzen aus den Enthillungen der China Cables zu ziehen und die Beteiligung von
Volkswagen an der menschenverachtenden chinesischen Politik nicht langer zu dulden! Die
Vertuschung muss aufhoéren, die Beteiligung des Konzerns muss systematisch aufgearbeitet
werden und die Kooperation mit der Bewaffneten Volkspolizeibeendet werden!
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EO3: Aufbau einer europaischen Reederei: Soziookonomisch sicherin die
Zukunft

Im Jahr 2008 hat der staatlich betriebene und groBte griechische Seehafen Pirdus knapp eine
halbe Million Container umgeschlagen. Zum Vergleich: der Hamburger Hafen hat mit knapp
zehn Millionen Containern im selbenJahr rund das zwanzigfache davon geleistet.

Doch im Jahr 2019 hat der Hamburger Hafen mit 9,3 Millionen Containern rund 5% weniger
geleistet als 2008. Der Hafen in Piraus wiederum hat sich seit 2008 um mehr als 1.000% auf
5,16 Millionen Containerim Jahr 2019 gesteigert — was ist passiert?

Im Zuge der Finanzkrise, die Griechenland besonders schwer traf, hat der griechische Staat
den Hafen an die chinesische Staatsreederei COSCO verkauft. Wie bei allen anderen Projekten
der ,Neuen Seidenstralle” tritt der chinesische Staat auch im Hafen von Pirdus
wirtschaftspolitisch offensiv auf und vergroBert seinen Einfluss auf und in Europa.

Ein Ende dieser Expansion ist nicht in Sicht. Mit seinenrund 1,44 Milliarden Einwohner*innen,
imperialer Hafenpolitik im sldchinesischen Meer und der Nichtbeachtung von
Menschenrechtenist China im Turbo auf dem Weg zur Supermacht mit Einfluss auf derganzen
Welt. Soziale, 6konomische und auch 6kologische Standards nach europaischem MaRstab
haben in der maritimen Wirtschaftspolitik Chinas keinen Platz.

Fakt ist: Mit unserer aktuell nationalen Hafen- und Seeverkehrspolitik haben wir gegen eine
solche Supermacht keine Chance. Niederldandische, deutsche, englische oder belgische
Reedereienkdnnenallein nicht mit COSCO mithalten.

Daher fordern wir den Aufbau einer europaischen Staatsreederei:

1. entweder aus der Fusionierung bestehender nationaler Reedereien oder durch die
Griindung einerganzlich neuen Reederei

2. deren europaweite Mitarbeiter*innen Chancen zur Mitbestimmung via Betriebsraten und
Gewerkschaften haben, die faire Arbeit und Tarifvertrage erméglichen

Ein solches sozialdemokratisches Projekt wiirde die europaische Integration fordern, die
Zukunftder europaischen Hafen sichern sowie Menschenrechte und faire Arbeit garantieren.
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EO4: EU-weite Regeln im Seehandel: Soziale, 6konomische und
okologische Standardsin der ganzen EU

Der Seehandel hat eine immense Bedeutung fiir den Welthandel: 90% des globalen
Glterverkehrsfinden liber den Seeweg statt, (iber 50.000 Schiffe mit einer Gesamtbesatzung
von mehr als einer Million Menschen sind dafiir 24/7 auf den Weltmeeren unterwegs. Die
meisten dieser Schiffe fahren heutzutage unter der Flagge von Staaten wie Antigua und

Barbuda, Liberia oder Zypern — doch weshalb fahren deutsche Schiffe z.B. unter zyprischer
Flagge?

Weil an Bord die nationalen Regelungen des Flaggenstaates gelten. Deutsche Reedereien
profitieren von niedrigeren sozialen und 6konomischen Standards. Ganz konkret sparen sie
durch niedrige Lohnkosten und das gezielte Ausnutzen von Steueroasenimmense Kosten. Das
fuhrt zu ausbeuterischen Menschenrechtsverletzungen auf den Schiffen und verbreitert die
Schere zwischen arm und reich.

All dem wollen wir uns entgegensetzen. Daher fordern wir langfristig die Einfilhrung EU-weiter
Regeln im Seeverkehr (ausgenommen NGO-Aktivitdten), welche regelmaRig, vor allem aber
bei Ersteinlauf der Schiffe in europdische Gewasser, kontrolliert werden:

1. einen Mindestlohn fir Arbeiten in europdischen Gewdssern

2. einenangemessenen Steuersatz fiir den Seehandel

3. eindeutige MaRstabe fir SchiffsgroRen, Betriebssicherheit und Arbeitsbedingungen
Um diese Ziele kurzfristig schon fiir europaische Schiffe zu erreichen, fordern wir zudem:

4. die Einflihrung einer europdischen Flagge, unter der alle europaischen Schiffe fahren und
die die genannten Standards sicherstellt

AulRerdem ist der Seeverkehr verantwortlich fiir 3% der globalen CO2-Emissionen, 15% der
Stickoxidemissionen und 13% der Schwefeldioxidemissionen. Okologischen Vorgaben zur
Minderung dieser Emissionen werden in der von der International Maritime Organization
(IMO) festgelegten Emission Control Area (ECA) kontrolliert. Wahrend Nord- und Ostsee Teil
der ECA sind, bleibt das Mittelmeer, wo u.a. der sich in chinesischer Hand befindende Hafen
von Pirdus liegt, unreguliert. Daher fordern wir zum Schutz desKlimas:

5. die Aufnahme des Mittelmeers in die ECA
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Fin - Finanzen

Fin01: Life in the hood“ - Malinahmen zur Rettung der Kommunen

Die Corona-Pandemie sorgte in vielen Bereichen des offentlichen Lebens zu einem tiefen
Einschnitt. Nicht nur mittelstandische Unternehmen haben mit den Folgen des Lockdowns zu
kampfen. Auch die Kommunen werden stark belastet. Sei es bedingt durch wegfallende
Einnahmen aus kommunalen Steuern und Gebihren, fehlender Tourismus oder der
SchlieBung der kommunalen Einrichtungen sowie durch gestiegene Sozialleistungen infolge
der Pandemie. Das sind Problemfelder, die nicht erst durch die Pandemie entstanden sind,
sondern schon seit geraumer Zeit die Kommunen in Deutschland belasten. Viele Gemeinden
und Gemeindeverbande leiden unter einer hohen Schuldenbelastung, die sich (iber mehrere
Jahre angehduft haben. Die Griinde sind vielfdltig und nicht allein auf unwirtschaftliches
Handeln zuriickzufiihren. Kommunen handeln nach dem Grundgesetz in alleiniger
Selbstverwaltungin ihrem Wirkungskreis. Es ermdglicht zwar ein direktes Eingehen der Politik
auf die Bedirfnisse der Menschen vor Ort, jedoch sind mit dem Prinzip auch Verpflichtende
Aufgabenverbunden, die die Kommunen iibernehmen missen. Hierzu zdahlen unteranderem
der kommunale StraBenbau, Betrieb von Schulgebduden, soziale Leistungen usw. Darliber
hinaus kommen Aufgaben hinzu, die im Auftrag von Bund und Ldnder von den Gemeinden
wahrgenommen werden miissen (z.B. Zivilschutz, Pass- und Meldewesen etc.). Da nach dem
Selbstverwaltungsprinzip die Kommunen (iber eine eigene Finanzhoheit verfiigen, missen
jegliche Aufgaben aus dem eigenen Haushalt finanziert werden. Direkte finanzielle
Unterstitzung seitens des Bundes und der Lander sind nach dem Grundgesetz nicht
vorgesehen. In Verbindung mit erweiterten Aufgabenbereichen fiihrte dies unfreiwillig zur
Uberforderten Kommunalverwaltungen, deren Haushalte in Schieflage geraten sind. Die Folge
daraus ist, dass seit den 1990er die Summen an Kassenkrediten deutlich gestiegen sind.
Kassenkredite, dahnlich eines Dispositionskredits bei Privatpersonen, sind kurzfristig angelegt
fir die Tilgung notwendiger Schulden im Rahmen des Kommunalhaushalts. Eine
Finanzierungshilfe, die kritisch gesehen werden muss, da sie keine Abhilfe schaffen, sondem
die Probleme verscharfen und Kommunen in die Abhangigkeit von kapitalistischen
Finanzinstituten treiben. Betroffene Kommunen leiden dariliber hinaus auf sozialer Ebene in
ihrem Wirkungskreis. Denn finanzielle Investitionen betreffend das gesellschaftliche und
offentliche Leben sind kaum moglich. Haushaltssperren verhindern die Finanzierung von
kommunalen Projekten bzw. den Betrieb von kommunalen Stitten. Darunter fallen
offentliche Bader, Blichereien oder auch kommunale Museen. Alles Orte, die fiir eine hohe
Lebensqualitdt von Notwendigkeit sind, aber nach dem Gesetz fiir die Gemeinden nicht
verpflichtend sind. Hier wirde auch kein Kommunalkredit helfen, da diese vom Staat als
Ausnahme gedacht sind, auf einzelne Projekte fiir einen Zeitraum von zehn bis zwanzig Jahre
ausgelegt sind und Kommunen zudem einen ausgeglichenen Haushalt vorweisen miissen. Es
ergibt sich ein Teufelskreis, den die Kommunen aus eigener Kraft nicht mehr verlassen
kénnen. Umso mehr ist die Uberértliche Politik gefragt, auf die Probleme der Kommunen
einzugehen und gemeinsam mit den Gemeinden und den Gemeindeverbande diese zu l6sen.
Fiir uns Jusos ist es ein besonderes Anliegen. Denn Kommunalpolitik heil$t auch Politik fr
Menschen, die sozial benachteiligt sind und auf Hilfe und ein sorgenfreies Leben angewiesen
sind. Kinder und Jugendliche aus sozial schwachen Familien, die mithilfe von kommunalen
Leistungen und Einrichtungen keine Nachteile in der Bildung erfahren missen oder die

10
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Moglichkeit erhalten, sich freizeitlich beschaftigen kénnen. Oder das Menschen mit geringer
Rente oder mit Erwerbsminderung die soziale Teilhabe an der Gesellschaft ermdglicht wird ist
auch ein wichtiger Bestandteil der Kommunalpolitik. Allgemein erfasst die Politik vor Ort den
Alltag der Menschen sowie das gemeinsame Zusammenleben, welche auf ein solidarisches
Miteinander angewiesen ist. Solidaritat ist auch das Stichwort, auf welches die Kommunen
gegenseitigangewiesensind. Es muss Schluss sein mit dem Verstandnis von Kommunalpolitik,
einen Wettbewerb um den besten Standort fiir die Wirtschaft auszufechten und gleichzeitig
das Gemeinwohl ausser acht zu lassen. Diese Neoliberale Politik ist es, die die Spaltung der
Gesellschaft in Arm und Reich auch Geografisch vorantreiben lasst. Fiir uns muss klar sein,
dass Kommunen nur in gemeinsamer Zusammenarbeit das Ziel erreichen kénnen, fiir gleiche
Lebensbedingungen lberall im Land zu sorgen. Es kann auch nur in starker Zusammenarbeit
mit Bund und Lidnder das Uberleben der Kommunen sichern. Deshalb fordern wir in diesem
Antrag eine grundlegende Reform der Politik im Zusammenhang mit Gemeinden und
Gemeindeverbdnde. Wir stellen folgende Forderungen auf, die zur Problembewaltigung
beitragen sollen.

Forderungen:
Entlastung der Kommunen durch einen Schuldenschnitt

Um die Handlungsfahigkeit der Kommunen wiederherzustellen, sollen durch den Bund die
Altschulden der Gemeinden Glbernommen werden. Es handelt sich hierbei groBtenteils um
aufgenommene Kassenkredite zur Tilgung von laufenden Zahlungen. Eine Entlastung der
Schulden wirde finanzielle Mittel freisetzen, womit der Investitionsstau der betroffenen
Kommunen bekdampftwerden kdnnte. Insbesondere wichtige Aufgaben wie die Sanierungvon
Offentlichen Geb&uden (Schulen,Schwimmbider etc.) kdnnten mit den Mitteln in Angriff
genommen werden. Eine Befreiung von der Schuldenlast wiirde den Kommunen mehr
Planungssicherheit geben sowie eine Konsolidierung ihres Kommunalhaushalts ermdéglichen.
Weiter kénnten Arbeitsplatze in der Verwaltung und bei den kommunalen Unternehmen
durch den Schnitt gerettet werden. Diese MaRnahme wiirde ganz besonders den durch die
Corona-Pandemie betroffenen Gemeinden helfen, Ausfalle aus den Gemeindesteuern und
Gebihren abzufedern. Um den Schuldenschnitt finanzieren zu konnen, sollten wohlhabende
Kommunen mit geringfligigen Schulden auf eine Forderung nach einem Erlass ihrer Schulden
aus solidarischen Griinden verzichten.

Reform des Kommunalen Finanzausgleichs (KFA) — Einrichtung Solidaritatsfonds

Der kommunale Finanzausgleich ist ein Instrument dhnlich des Landerfinanzausgleichs zur
solidarischen Umverteilung von kommunalen Finanzen. Hiermit sollen gleichwertige
Lebensbedingungen in allen Kommunen geschaffen werden. Der KFA wird hauptsachlich
durch die einzelnen Lander vollzogen. Dabei unterscheidet man zwischen den vertikalen KFA
(Verteilung vom jeweiligen Bundesland an die Kommunen) und den horizontalen KFA
(Verteilung zwischen den Kommunen). Zwar ist es richtig, dass der Finanzausgleich im
Aufgabenbereich der einzelnen Landern verordnet ist. Jedoch ist es auch gleichzeitig falsch,
sich als Gesamtstaat nicht an den AusgleichsmaBnahmen zu beteiligen. Denn Bundesladnder,
die selber auf den Landerfinanzausgleich angewiesen sind, kdnnen auch nur in begrenzter
Form den Kommunen im Sinne des vertikalen KFA helfen, wenn die Finanzmittel gleichzeitig

11
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fur die Konsolidierung der Landerfinanzen dienen. Ebenfalls wiirde der horizontale KFA nur
gering die Herstellung gleicher Verhéltnisse in den Kommunen bewirken, wenn an sich die
Gemeinden in einem Bundesland weniger zu Verfligung haben als Gemeinden in einem
anderen Bundesland. Hinzu kommt noch, dass der KFA von Bundesland zu Bundesland im
Sinne von Zuweisungsbetrdgen, Verteilungsquoten und den Handlungsmethoden
unterschiedlich gestaltet ist. Dies erschwere nicht nur die Vergleichbarkeit der Kommunen,
sondern wiirde dauerhaft die finanziellen und sozialen Unterschiede verstarken. Deshalb ist
es gerade wichtig, dass sich der Bund auch im Hinblick auf das Grundgesetz, namlich tberall
fur gleiche Lebensverhiltnisse zu sorgen, stiarker am KFA beteiligt und die Ldnder bei der
Ausflihrung unterstitzt. Die Unterschiede beim KFA sollte in der Zusammenarbeit der Lander
durch die Festlegung einer gemeinsamen Arbeitsgrundlage und festgelegten Methoden
schrittweise abgebaut werden. Uber den KFA hinaus sollte der Bund fiir die Rettung von
finanzschwachen Kommunen einen bundesweiten Solidaritatsfonds einrichten. Dieser wiirde
ahnlich wie der horizontale KFA funktionieren. Wohlhabende Kommunen wiirden einen
bestimmten Anteil aus ihren Gesamtfinanzenin diesen Fonds zahlen. Das Geld aus dem Fond
wirde nach einem Verteilungsschliissel bundesweit auf die Kommunen verteilt werden. Hier
konnten vor allem Strukturschwache Regionen von den Finanzierungshilfen profitieren, die
bisher durch den KFA nicht ausreichend unterstitzt werden konnten.

Entlastung bei den Sozialausgaben

Wie bereits erwahnt haben die Kommunen wihrend der Corona-Pandemie, aber auch schon
davor mit gestiegenen Sozialausgaben zu kampfen, wadhrend die kommunalen
Steuereinnahmen wegbleiben. Dies sind keine Einzelfélle und es zeichnet sich ein Trend ab,
dass esimmer mehr Gemeinden betreffen wird. Auch weil hier die Kommunen aus Sparzwang
gezwungen sind, die kommunalen Steuersatze zu erhéhen, was sich eher abschreckend auf
ansiedlungswillige Menschen auswirkt. Zudem verstarke dies nur den Konkurrenzkampf
zwischen den Kommunen um den perfekten Standort fir Unternehmen und sorgt langfristig
fur die Verstarkung der Ungleichheit. Um diesen Prozess zu stoppen, fordern wir die starkere
Beteiligung des Bundes an den Sozialausgaben der Kommunen. Der Bund soll hier fir
Entlastung der kommunalen Haushalte sorgen, wodurch mehr finanzielle Mittel fir wichtige
Projekte der Kommunen freigesetzt werden und zudem die Kommunen die Moglichkeit
haben, einen ausgeglichenen Haushalt erzielen zu kénnen. Auch soll durch die MaBnahme
verhindert werden, dass die kommunalen Steuersatze starken Differenzen zwischen den
Kommunen ausgesetzt sind.

Bundesweite Konsolidierungshilfen

Auch wenn Mallnahmen wie Schuldenerlasse oder finanzielle AusgleichsmaBnahmen fir
Abhilfe sorgen kénnen, reicht dies bei vielen Kommunen bei weitem nicht fiir die Herstellung
eines ausgeglichenen Haushaltes aus. Meistens werden flir die Zielerreichung Kassenkredite
zur Tilgung von laufenden Zahlungen aufgenommen, wodurch sich Kommunen immer mehr
verschulden. Um das Problem zu bewadltigen haben die Lander verschiedene
Finanzprogramme aufgestellt, welche die weitere Aufnahme von Kassenkrediten obsolet
macht und den Kommunen beider Konsolidierungihrer Haushalte helfen soll. Problem hierbei
ist, dass in den Bundeslandern diese Haushaltshilfen zur Halfte oder gar zu zwei Dritteln von
den Kommunen mitfinanziert werden. Bei einer Kommune mit geringer Steuerkraft und
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hohen Zuweisungen stellt dies eine hohere Belastung dar als die eigentliche Entlastung. Zumal
sind Kommunen mit den erhaltenen Hilfen zu harten SparmalRnahmen verpflichtet, um einen
vollstandigen Haushaltsausgleich zu erreichen. Da dies bekanntermaRen die Situation der
Kommunen verschlechtern wirde, muss auch hier der Bund die Linder bei den
Konsolidierungshilfen beitragsmallig unterstiitzen. Statt des Sparzwangs sollten den
Kommunen seitens der Landesrechnungshofen freiwilige Handlungsempfehlungen
aufgezeigt werden, die zur Losung die kommunalen Probleme helfen konnen.

13



135

136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147

Niedersachsen

Investitionshilfen zur Umsetzungvon kommunalen Projekten

Eines der groBten Probleme fir die Kommunen ist die Anhaufung der erforderlichen
Inventionen, die durch SparmalRnahmen nicht getatigt werden konnen. Der Investitionsstau
senkt im erheblichen Malie die Lebensqualitat der betroffenen Gemeinden. Auch hier bleibt
meist keine andere Wahl, als Guter der 6ffentlichen Daseinsvorsorge dem kapitalistischen
Markt zu Uberlassen. Wohlgemerkt auf Kosten der sozialen Teilhabe. Auch die Aufnahme von
Kommunalkredite stellen nicht die Losung dar aufgrund der Kompliziertheit der
Antragstellung und der langen Laufzeit. Der Bund und die Lander missen den Kommunen
starker unterdie Arme greifen als bisher und sich an kommunalen Projekten direkt beteiligen.
Dies betrifft im besonderen MalSe InfrastrukturmaBnahmen, den Wohnungsbau, Ausstattung
der Schulgebdude usw. Es muss eine gesetzliche Grundlage geschaffen werden, die die
Kooperation zwischen den Kommunen und den anderen Gliederungen des Staats moglich
machen, ohne dabei das Recht auf Selbstverwaltung zu streichen.
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| —Inneres
[02: Kritisch mitder Polizei

,Staat ist diejenige menschliche Gemeinschaft, welche innerhalb eines bestimmten Gebietes
(...) das Monopol legitimer physischer Gewaltsamkeit fir sich (mit Erfolg) beansprucht.”

(Max Weber, 1919)

In den Vergangenen Monaten und Jahren ist die Kritik an die Polizei und an der Exekutive in
der Bundesrepublik Deutschland lauter und differenzierter geworden. Die Polizei ist aktuell
eine staatstragende Institution, aufgrund dieser Stellung in der Gesellschaft ist es enorm
wichtig die Polizei zeitgemaR zu gestalten, um moglichst breite gesellschaftliche Akzeptanz zu
erlangen. Zundachst ist es aufgrund der eben genannten Stellung der Polizei innerhalb der
Gesellschaft wichtig festzuhalten, dass Kritik an der Polizei und ihren Handlungen legitim und
notwendigist, wie in jeder Branche undjedergesellschaftlichen Struktur ist konstruktive Kritik
ebenso wichtig wie gegenseitiger Respekt. Es ist eine Notwendigkeit, dass verkrustete und
festgefahrene Strukturen durch Selbstreflexion, sowohl intern, als auch o6ffentlich
aufgebrochen werden. Eine objektive Darstellung der eigenen Versaumnisse muss Teil einer
standigen Verbesserungder Polizei sein.

Unsere Gesellschaft besteht aus vielen verschiedenen Menschen mit unterschiedlichen
sozialen, ethnischen und kulturellen Herkiinften. Danebenstehen aber auch Stereotypen,
Alltagsrassismus, Diskriminierungen und unverhaltnismaRige Gewalt an der Tagesordnung.
Diese werdenin der Polizei aufgrund strukturellen und organisatorischen Griinden begtinstigt.
So kommt es beispielsweise auch immer wieder zu rassistischem Gedankengutinnerhalb der
Polizei. Aufgrund der bedeutsamen Stellung der Polizei als Exekutive ist es daher wichtig
dieses Verhalten zu kontrollieren und zu sanktionieren.

Deshalb fordern wir:

. Die konstruktive Kritik an der Polizeiist aufgrund ihrer weitreichenden Befugnisse und
Macht notwendigund legitim, dies ist anzuerkennenund ernst zu nehmen.

o Die Selbstreflexion der Polizei muss intern und 6ffentlich selbstverstandlich werden,
um aus moglichen Versaumnissen und Fehlern zu lernen. Um die Polizei zu verbessem,
miissen regelmalige Superversionstermine eingefiihrt werden.

Immer haufiger kam esin derVergangenheit zu Szenen wie z.B. im Bochumer Hauptbahnhof,
beiden Mannern wegen ihrer Hautfarbe kontrolliert wurden. Im Fall Bochum wurde von der
Bundespolizei argumentiert, dass auf dem Bahnhofsgelande haufiger Straftaten auftauchen.
Auch an anderen Orten wird dieses Argument immer wieder angeflihrt, um eine Art
Generalverdacht zu begriinden, insbesondere als nichtdeutsch gelesene Menschen zu
kontrollieren. Mehrere Gerichte haben jedoch mittlerweile zu Recht entschieden, dass in
diesen Fallen stichhaltige Verdachtsgriinde vorgelegt werden missen, um zu begriinden
warum eine bestimmte Person kontrolliert wird. Im Ubrigen ergaben die Zahlen in Bochum
zwar einen Zuwachs an Straftaten, entgegen der Behauptungen gingen diese aber
Uberwiegend auf Deutsche zuriick. Und dennoch liest man in den Nachrichten Schlagzeilen,
wie dass die Polizei Stuttgart eine Stammbaumiberprifung fir Taterlnnen durchfihren
mochte. Aber seit wann kommt es darauf an, von wem wir abstammen, ob wir Straftaten
veriiben oder nicht? Auch der Riickzug Seehofers fiir die angekiindigte Studie zum Thema
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Rassismus in der Polizei zeugt eher vom Verheimlichen als transparentem Umgang mit dem
Thema. Auch der Bund Deutscher Kriminalbeamter kritisierte Seehoferstark dafr.

Die rassistische Profilerstellung, Racial Profiling, ist eine polizeiliche Malknahme
(Identitatskontrollen, Durchsuchungen, Befragungen, Verhaftungen), die allein aufgrund von
duBeren Merkmalen erfolgt. AuBere Merkmale sind insbesondere Hautfarbe, (vermutete)
Religionszugehorigkeit, aber auch Geschlecht, Sexualitat, sozialer Status. Polizeiliche
MaBnahmen aufgrund dulRerer Merkmale verstollen gegen das Grundgesetz Artikel 3 Absatz
3, gegen das allgemeine Gleichbehandlungsgesetz (AGG), gegen die europaische
Menschenrechtskonvention sowie gegen die internationale Antirassismus-Konvention
(ICERD).

Die Polizei hat eine erhohte Verantwortung gegenlber unserer Gesellschaft. Diese
Verantwortung zieht es mit sich, dass insbesondere wenn es um den Eingriff in Grundrechte
geht, die Handlungen derPolizei scharferen Kontrollen unterzogen werden. Wirfordern daher
eine aufarbeitende Studie zum Thema Rassismus in der Polizei sowie verbindliche Schulungen
der Polizei zum Thema Racial Profiling. Wir wollen eine Gesellschaft in der Rechtssicherheit
herrscht und nicht die Hautfarbe entscheidend dafir ist, ob man polizeilichen Kontrollen
haufiger ausgesetztist oder nicht.

Deshalb fordern wir:

J Die Studie zum Racial Profiling sowohl auf Bundespolizeilicher-, als auch auf
Landespolizeilicher Ebene durchzufliihren und dem Ergebnis entsprechend konsequent zu
handeln. Durch Weiterbildungen und Seminare innerhalb der Polizei durch exteme
Dozentlnnen fiir das Thema sensibilisieren.

J Stammbaumforschung verhindern!

Die Personlichkeitsrechte werden in der heutigen, digitalisierten Welt immer wichtiger und
viele Menschen achtenvermehrt darauf beispielsweise im Netz klinftig nicht mehr einen solch
groBen FuBabdruck zu hinterlassen. Auch die analoge Welt muss dabei eine Rolle spielen.
Auch hier hat die Polizei erneut eine herausgestellte Position. Viele sensible Daten erfahrt die
Polizei bei Ermittlungen oder bei polizeilichen Einsatzen. Zum Teil sind die Datensammlungen
wichtig und dementsprechend auch gerechtfertigt. Allerdings muss die Polizei in einigen
Punkten des Datenschutzes Verdanderungen vornehmen, denn unzuldssige Datenabfragen von
Polizeibeamtinnen haben in jlngster Vergangenheit dazu gefiihrt, dass sensible
personenbezogene Daten weitergegeben und missbraucht wurden um insbesondere linken
Politikerinnen sowie Anwaltinnen Drohschreiben zuzusenden. Laut BKA haben
Polizeibeamtinnen individualisierte Zugriffsrechte auf polizeiinterne Datenbanken (bspw.
Inpol) und somit Zugriff auf Daten, die Uber die Daten im Melderegister hinausgehen.
Polizeibeamtinnen missen zwar bei Missachtung der Geheimhaltung oder Weitergabe ihrer
personalisierten Anmeldedaten mit disziplinar- oder strafrechtlichen Folgen rechnen, haben
jedoch auch mit einer technisch unzureichenden Infrastruktur zu kampfen. So kommt es dazu,
dass es bspw. zu lange dauert sich ab- und neu anzumelden.

Deshalb fordern wir:

J Die Schaffungvon mehr Transparenz bei Personlichkeitsdaten und die unkomplizierte
Einsicht, welche Daten gesammelt werden/wurden und warum.

J Verschweigen von Herkunft, Ethnie, Migration etc. bei Pressemitteilungen der Polizei
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J Verbesserungdertechnischen Infrastruktur:

J Sperrender Polizeirechner nach 120 Sekunden

. Erhohung der Anzahl von Polizeirechnern

J Langfristige Implementierung von Zwei-Faktor-Authentifizierung bei
Datenbankabfragen

J Erhohung des Stichprobenumfangs, ob Datenbankabfragen rechtmallig waren.

Auswertungdurch Dritte.

J Keine Zulassung von mildernden Umstdanden bei disziplinar- oder strafrechtlichen
Folgen nach Missachtung der Geheimhaltung durch Polizeibeamtinnen

] Die Einsetzung von parlamentarischen Kontrollgremien auf kommunaler und
Landesebene, zur Eingrenzung von Geheimdienstkompetenzeninnerhalb der Polizei.

Die Polizei und ihre Handlungen stoRt bei vielen Menschen auf ganz unterschiedlichen
Reaktionen und Meinungen. Die Polizei muss es in Zukunft allerdings schaffen neutraler zu
handeln. Es ist verstandlicherweise duBerst schwierig jegliche gesellschaftliche Gruppierung
zufriedenzustellen, allerdings erkennen wir immer wieder eine starke Variation in der Harte
und der Konsequenz der Polizei angesichts der Veranstaltenden oderder Teilnehmenden. Ein
konkretes Beispiel dafiir ist die Handlungsweise wahrend zweier Veranstaltungen zur Zeit der
Covid19 Pandemie. Auf der einen Seite gab es eine sehr groRe Demonstration zur , BLACK
LIVES MATTER!“ Bewegung, die unter anderem auch Polizeigewalt und ihre Folgen
thematisierte. Dort hat die Polizei hart eingegriffen, Demonstrierende standig iberwacht und
kontrolliert um die Corona-PraventionsmalBnahmen einhalten zu kénnen. Dieses Verhalten ist
in gewisser Weise rechtlich, aufgrund der vorgeschriebenen Hygienehinweise bezliglich der
Covid19 Pandemie, vertretbar. Im medialen Echo wurden allerdings vielen Stimmen auch aus
der Richtung der Polizei Gewerkschaft Ilaut, die Veranstaltungen und
Menschenansammlungen dieser Art kritisierten. Einige Tage spater ist der FulRballverein
Eintracht Braunschweig aufgestiegen. Kurz darauf gab es sowohl vor dem Schloss in
Braunschweig als auch vor dem Eintracht Braunschweig Stadion groRere
Menschenansammlungen. Dort hat die Polizei weder eingegriffen noch Teilnehmende massiv
kontrolliert. Auchim medialen Echo gab es keine Worte derKritik, sondern nur Gliickw{insche
und Lob fiir die FuBballer. In unseren Augen ist es eine Schmach gegenibereiner politischen
Organisation bzw. Bewegungdermallen anders, um es direkt zu sagen, schlechter behandelt
zu werden als eine FuBball-Fangemeinde. Wir sind der Auffassung, dass genau solche
ambivalenten Verhaltensweisen zum schlechten Image der Polizei in Teilen der Gesellschaft
fuhren. Wir wollen eine ehrliche, selbstkritische und gerechte Polizei, die jeglichen Menschen
respektabel gegeniibersteht. Dafir miissen Eigeninteressen und Meinungen von
Polizeibeamtinnen hintenangestellt werden. Doppelmoralisches Verhalten muss starker
pointiert werden kénnen und intern selbstkritisch beleuchtet werden. Wenn es eine Polizei
gibt, dann muss sie fir alle Menschen gleich sein!

Deshalb fordern wir:
) Ein konsequentes und neutrales Verhalten jeglichen Gruppierungen gegentber.

Um die doch zum Teil sehr einschneidenden MaBnahmen gegenuber der Polizei mittel- und
langfristig erfolgreich umsetzen zu kdnnen missen innerhalb der Ausbildung breitere
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Grundlagen zu Themen der Padagogik, aber auch der Diversitat vermittelt werden. Zudem ist

es entscheidend laufende Weiterbildungen anzubieten und diese auch konsequent flr den
weitaus Uberwiegenden Teil der Polizistinnen durchzufiihren.

Deshalb fordern wir:

] Die Ausbildung und Weiterbildung innerhalb der Polizei auszubauen und auf
gesellschaftliche Themen, wie Padagogik und Diversitat, zu erweitern.

Einschlagige Funktiondre deutscher Polizeigewerkschaft sind als Reaktiondr einzustufen. Dies
ist nicht vereinbar mit Grundprinzipien der gewerkschaftlichen Organisation.

Deshalb fordern wir:

J Die Tragbarkeit der Zusammenarbeit mit samtlichen Polizeigewerkschaften und
Interessenverbanden standig zu evaluieren und gegebenenfalls daraus Konsequenzen ziehen.

Leider kam es nicht nur in letzter Zeit zu einigen Fallen von Polizeigewalt oder tUbertrieben
gewalttatigen Handlungen der Polizei. Die Polizei hat eine herausragende gesellschaftliche
Position, dementsprechend ist es duBerst wichtig den Missbrauch von Macht oder einer
gefiihlten Unantastbarkeit kritisch zu betrachten und den Opfern diesem Verhalten
gegeniliber zur Seite zu stehen. Der Zwischenbericht der Studie ,Korperverletzung im Amt
durch Polizeibeamtinnen” (KviAPol) der Juristischen Fakultat der Ruhr-Universitdt Bochum -
Lehrstuhl fur Kriminologie vom 17.09.2019 kommt bzgl. Polizeigewalt den im Folgenden
beschriebenen Ergebnissen.

Bei der Rekrutierung der Befragten wurde darauf geachtet moglichst Menschen aus allen
Teilen der Gesellschaft zu erreichen sowie Menschen zu befragen, die einen besonderen
Zugang zu bestimmten gesellschaftlichen Teilbereichen haben, wie FuBballfans,
marginalisierte Gruppen (PoC, LGBTQIA*, Wohnungslose, Gefliichtete), politisch Aktive,
Journalistinnen.

J Art der Vorfille, bei denen Polizeigewalt ausgelibt wurde

42% Demonstrationen, 13% sonstige politische Aktionen

J Anlasse der Auseinandersetzung

J Polizei warf Befragten Fehlverhalten vor, woraufhin es zu Auseinandersetzungen kam
(35%)

J Kein ersichtlicher Grund fiir Befragte (32%)

. Strallensperrungen, Menschenketten (11%)

) Durchgefiihrte Polizeiliche MalRnahmen gegen Betroffene bei Demonstrationen und

politischen Aktionen (Mehrfachnennung)

. Raumungen (48%)
. Einkesseln/Umstellen (51%)
. Festnahmen, Ingewahrsamnahmen (26%)

) Anzeigen (21%)
18
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J Durchsuchung von Kérper und Kleidung (35%)

. Arten der Gewalthandlung nach Polizeikontakt bei Demonstrationen und politischen
Aktionen

. Festgehalten/ zu hart angefasst (46%)

) Gefesselt oderfixiert (20%)

J Geschubst oder zur Seite gestofRen (65%)

. Geschlagen (auch mit Schlagstock) (65%)

. Getreten (40%) oder gewlirgt (11%)

. Mit Reizgas bespriiht (42%) oder mit Wasserwerfer getroffen (13%)

Die Folgen der Gewaltanwendung sind neben massiven physischen Verletzungen (71% der
Befragten, 19% sogar schwere Verletzungen) psychische Folgen: 80% der Befragten gab an im
Anschluss Wut, Angst oder Unwohlsein beim Anblick der Polizei zu empfinden.

J Einleitung von Strafverfahren

Nach Anzeige einer betroffenen Person, eineranderen Person odervon Amts wegen kann ein
Strafverfahren eingeleitet werden.

J In 80% der Falle wurde nach Wissen der Befragten kein Strafverfahren eingeleitet
] In 13% der Falle fand ein Strafverfahren statt (9% bei Demonstrationen /polit.
Aktionen)

Dabei lagen Beweise in Form von Zeuglnnenaussagen (78%), arztliche Befunde (56%) sowie
privates (41%) und polizeiliches (32%) Videomaterial vor. Dennoch betrug die
Einstellungsquote der Strafverfahren wegen korperlicher Gewaltanwendungen 86%
(Erledigung der berichteten Ermittlungsverfahren).

J Griinde fir die Einstellung von Strafverfahren

J kein hinreichender Tatverdacht (§179 Abs. 2 StPO), da Beamtinnen meist nicht
identifiziert werden konnten

) Einstellung wegen Geringfligigkeit (§153 Abs. 1 StPO) (5%)

J Opportunitatseinstellungen (2%): Staatsanwaltschaft kann trotz bestehendem

Tatverdacht das Verfahren einstellen

Zwar sanken im Zehnjahrestrend die Fallzahlen von Kérperverletzungim Amt nach §340 StGB
(vgl. PKS 2018) um 33%, die Fallzahlen der Staatsanwaltschafts-Statistik fiir diesen
Deliktsbereich bleiben seit 2010 jedoch auf einem konstanten Niveau. Demnach wurden 2018
34% der Ermittlungsverfahren mangels hinreichenden Tatverdachts eingestellt. Bei Verfahren
von rechtswidriger Gewaltausiibung wurden 94% davon eingestellt. Die Anklagequote wegen
rechtswidriger Gewaltaustibung durch Polizeibeamtinnen lag im Jahr 2018 bei 2%.
Durchschnittlich liegt die Anklagequote aller Verfahren bei 24%, mehr als zehn Mal so hoch.

Die Diskrepanz zwischen den Ergebnissen der Studie KviAPol und der geringen Anklagequote
kann zu einer abnehmenden gefiihlten Sicherheit in der Bevolkerung fiihren sowie zu einem

steigenden Misstrauen gegenliber Polizeibeamtinnen.
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Die Studie zeigt eindeutigen Handlungsbedarf, deshalb fordern wir:

J Die Auswertungvon Bodycams durch Dritte, beispielsweise von einer unabhdngigen
Institution, die durch die Einbindung aller Beteiligten groBere Akzeptanz erreicht.

. Um evidenzbasierte VerbesserungsmalRnahmen abzuleiten fordern wir nach Abschluss
der KviAPol eine weitere Studie zu Polizeigewalt in Zusammenarbeit mit der Polizei

J Einrichtung einer unabhdngigen Beschwerdestelle auf Landesebene mit
Ermittlungsbefugnissen innerhalb der Polizei sowie eigener Staatsanwaltschaft

J Kennzeichnungspflicht von Polizeibeamtinnen in Niedersachsen (gem. Urteil des
BVerwG Sept. 2019), dabei ist auf Klarnamen zu verzichten, wir beflirworten die Vergabe von
polizeiinternen Nummern
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103: Antisemitismusbeauftragte — Weiterentwicklung einer notwendigen
Struktur

An Jom Kippur, dem hochsten jidischen Feiertag, versucht in Halle ein rechtsradikaler
Attentaterdie Synagoge zu stlirmen, um Jidinnen* und Juden zu téten. Der Versuch scheitert
an der Tir der Synagoge, spater totet der rechtsradikale Attentdter eine Passantin und den
Gast eines Doner-Imbisses. Nicht zuletzt dieser erschreckende Hohepunkt antisemitischer
Gewalt — in diesem Fall ausgehend von militanten, vernetzten, rechten Strukturen in
Deutschland — legt klar dar, was Judinnen* und Juden schon lange in Richtung
Sicherheitsbehorden, aber auch in die Politik kommunizieren: Antisemitismus ist keine
abstrakte Bedrohung, sondern nimmt ganz konkret gewaltvolle Formen an, die eine
Bedrohung fir jlidisches Leben darstellen. Antisemitismusbeauftragte, die fir die
Gefahrenlage sensibilisieren und sich auch gegen latenten Antisemitismus einsetzen, sind
daher unerlasslich. Da die Aufgaben von Antisemitismusbeauftragten oft Bereiche umfassen,
die auch die Lander in ihren Aufgaben, u.a. in der Bildungspolitik, betreffen, missen in allen
Bundeslandern entsprechende Stellen eingerichtet werden. Antisemitismusbeauftragte
fehlen derzeit in Bremen, Hamburg und Schleswig-Holstein. Hier miissen entsprechende
Stellen eingerichtet werden. Es sollte auBerdem ein enger Austausch zwischen den
Antisemitismusbeauftragten der Lander und dem Antisemitismusbeauftragten des Bundes
stattfinden. Um die politische Wichtigkeit der Antisemitismusbeauftragten zu unterstreichen
und einen gewissen Handlungsspielraum einzurdumen, sollte eine Aufwertung vom Ehrenamt
zum Hauptamt erfolgen. Die Antisemitismusbeauftragten sollten eine Verglitung sowie eine
entsprechende strukturelle Ausstattung erhalten. Dabei denken wir an Mitarbeitende und ein
angemessenes Arbeitsumfeld sowie eigene finanzielle Budgets. Die
Antisemitismusbeauftragten der Lander und im Bund sollten nicht im Bereich Inneres
angesiedelt sein. Verstandlicherweise bestehen nach wie vor Beriihrungsangste gegenliber
deutschen Sicherheitsbehdrdeninnerhalb jidischer Gemeinden. Das ist vorallem auch auf die
Aufdeckung rechter Strukturen, beispielsweise mit Blick auf den NSU, innerhalb der Polizei
zuriickzufihren. Von Antisemitismus Betroffenen nehmen die Sicherheitsbehdrden oft nicht
als schiitzende Exekutive wahr. Da Arbeit gegen Antisemitismus vor allem auch Arbeit im
Bereich der politischen und schulischen Bildung ist, erscheint uns daher eine Ansiedlung im
Bereich Kultus wiinschenswert. AbschlieRend wiinschen wir uns eine hohere Sichtbarkeit von
jlidischen Personen im o6ffentlichen Leben. Wir wollen aktiv judische Stimmen zu Wort
kommen lassen, da diese am besten erfassen kdnnen, was es bedeutet antisemitischen
Vorurteilen und Drohungen ausgesetzt zu sein. Wir fordern die politisch Verantwortlichen
daher auf, die Stellen der Antisemitismusbeauftragten bevorzugt mit Menschen mit
jlidischem Hintergrund zu besetzen.

Was wir konkretfordern:

- Die Verankerung von mindestens einer*einem
Antisemitismusbeauftragten* Antisemitismusbeauftragtem in Niedersachsen

- Die Antisemitismusbeauftragten sollen nach Méglichkeit im Bereich Kultus angesiedelt
sein
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- Die Uberfiihrung dieser Amter vom Ehrenamt zum Hauptamt mit einer

entsprechenden Verglitung und einer angemessenen strukturellen Ausstattung

- Die bevorzugte Einstellung von Menschen mit jidischem Hintergrund im Rahmen von

Neubesetzungen oderNeueinrichtungenvon Stellen der Antisemitismusbeauftragten
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K — Kultur

KO1: Vielfalt sichtbar machen! Diversitat in Kunst bezuschussen

Die Landeskonferenz moge beschlieRen, dass bei der Vergabe von Foérdergeldern im
Kulturbereich verstarkt darauf geachtet wird, Diversitdt inhaltlich, personell und oder
wahrend der Produktion abzubilden. Hierzu sind neue Fordertopfe zu schaffen, welche mit
Auflagen oder Vergabekriterien versehen werden. Darliber hinaus soll auch bei 6ffentlich -
rechtlichen Inhalten wie Talkshows verstarkt darauf geachtet werden, die Diversitat der
Lebensrealitdt abzubilden.
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V —Verkehr

VO01: Glaubwurdigkeit zuriickgewinnen - Koalitionsvertrag umsetzen
Die Landeskonferenz moge beschliel3en:

Die Landtagsfraktion wird aufgefordert bis zum Ende der laufenden Legislaturperiode ein
Gesetz in den Landtag einzubringen, welches das Ziel hat, die Schilerbeférderung durch den
OPNV fiir alle Schiilerinnen und Schiiler kostenlos zu machen. Dies gilt fiir Schiilerinnen und
Schuler der Primar- sowie Sekundarstufe I und I1. Die Finanzierung ist durch die Schultrager
zu Ubernehmen. Das Land muss dafiir sorgen, dass Landkreise durch dieses Gesetz nicht
finanziell schlechter gestellt werden und gegebenenfalls die Mittel zur Verfiigung stellen.
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V03: Transformation in der Automobilindustrie

Der Klimawandel zeigt global seine Auswirkungen. Jedes Jahr gibt es neue Nachrichten von
langer werdenden Diirreperioden, Hitzerekorden, Waldbranden, Wasserknappheit und
anderer Naturkatastrophen. Die Zeit zu handeln ist jetzt! 2018 hat derVerkehrssektorfast ein
Flinftelaller Emissionen von Treibhausgasen in Deutschland ausgemacht. Dennoch bedarf die
Automobilindustrie Hunderttausenden direkt Beschaftigten und Millionen indirekt
Abhangigen in Deutschland besonderer Aufmerksamkeit.

Wir wissen: die Transformation der Automobilindustrie ist unumganglich und bereitsin vollem
Gange. Nicht erst seit Fridays for Future treten immer neue Akteurlnnen auf, die erkannt
haben, dass es Zeit flir eine nachhaltigere Lebensweise wird und die mit neuen Produkten und
Produktionsweisen zum Umweltschutz beitragen wollen. Das bedeutet jedoch noch nicht,
dass diese 6kologische Transformation auch gleichzeitig eine soziale ist. Vielmehrliegt es auch
an uns und unserer Partei daflir zu sorgen, dass dem so ist.

Don’t fight the player, fight the game - das Systemist das Problem

Wir sehen unterschiedliche Reaktionen auf den wachsenden Wunsch nach 6kologischen
Alternativen fiir Giter, deren Herstellung und Konsum die Umwelt belasten.

Haufig ist die Antwort, die von Politikerinnen gegeben wird, eine neoliberale, es wird ein
“griiner Kapitalismus” propagiert, indem versucht wird mit Hilfe von bestehenden
Marktmechanismen die Transformation durchzuflihren. Der Einsatz verschiedenster Firmen
fur Umweltschutz und nachhaltige Produktion ist dabei zwar nicht zu leugnen, jedoch geht es
diesen Akteurlnnen nicht in ersterLinie um den Erhalt unseres Planeten sondernvielmehr um
den Erhalt ihres Profits. Dieser “griine Kapitalismus” starkt das bestehende Wirtschaftssystem
jedoch nur weiter und anstatt die Natur zu schitzen wird ihre Inwertsetzung vertieft.
Zugrundeliegende Produktions- und Konsumverhalten werden nicht in Frage gestellt sondem
gerade durch die stattfindende “Okologisierung” erst recht zementiert - und mit ihnen
bestehende gesellschaftliche Ungleichheiten und Machtverhaltnisse.

Aus diesen neoliberalen Ansdtzen zur Beantwortung der Frage nach &kologischer
Transformation folgt haufig auch ein Abwalzen der Verantwortung fir Umweltschutz auf
den/die EinzelneN. Fahrerlnnen von SUVs oder Dieselfahrzeugen werden haufig misstrauisch
bedugt. Fir uns ist klar, dass diese neoliberale Praxis der Konsumkritik keine Antwort auf die
bestehenden Fragen sein kann, dennsie folgt dem Mythos eines freien Marktes und der freien
Entscheidung eines/einerjedeN EinzelneN und l3sst kapitalistische Zwéange vollig auer Acht.
Nicht jedeRkann sich ein neues Elektroauto leisten und nicht tGberall im landlichen Raum gibt
es derzeit echte Alternativen zum motorisierten Individualverkehr (MIV).

Die Mobilitit der Zukunft

Doch es reicht nicht aus nur Uber die reine Antriebs- oder Verkehrswende zu sprechen,
vielmehr miissen wir uns Uber eine Wende unserer Mobilitdit Gedanken machen.

Denn auch hier stehen uns groBe Verdanderungen bevor.

Wir sehen, dass der MIV vor allem in Stadten oft an seine Grenzen gelangt und haufig mit
Okologischen Zielsetzungen im Konflikt steht. Auch wenn alle Nutzerlnnen nur vom Diesel-
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oder Benzinmotor auf den Elektro- oder andere nachhaltige Antriebe umsteigen, werden die
damit einhergehenden Probleme nicht vollstéandig gelost werden kénnen. Darum stehen wir
weiterhin hinter unserem Ziel eines deutlich ausgebauten, fahrscheinlosen OPNV, einer
Verlagerungauf die Schiene sowie der Forderung des Rad- und FuRgangerverkehrs. In unseren
Stadtenist das Auto heute die Standardform der Mobilitdat, dem sich andere Mobilitatsformen
unterordnen miissen. Das gilt es zu dndern, denn langfristig darf das Auto nur eine vonvielen
Mobilitatsformen sein, ganz im Sinne unserer Forderungnach einem “Recht auf Stadt”. In der
Stadt sind alternative Verkehrsformen wie OPNV, Fahrradverkehr und FuRBgéngerinnen zu
bevorzugen, auf dem Land streben wir eine gleichberechtigte Mobilitdtsform an, die
Mischformen zwischen Individualverkehr und OPNV bevorzugt.

Gleichzeitig wissen wir, dass es gute Griinde gibt, auf den MIV zurilickzugreifen. Und dies wird
sich auch so schnell nicht andern. So sind vor allem in landlichen Gebieten viele Menschen
darauf angewiesen, mit dem Auto die alltdglichen Wege zu erledigen. Auch hier kann ein
verbesserter OPNV helfen, er wird jedoch nicht im selben MaRe den Individualverkehr
ersetzen kdonnen, wie dies in Stadten moglich ist.

Dennoch braucht es auch fiir den landlichen Raum neue Angebote, hier kann zum Beispiel
Uber neue Modelle des Ride- oder Carsharings nachgedacht werden, denn die heutigen
Carsharing-Angebote sind meist ebenfalls nur in Stadten zu finden und haufig sehr unattraktiv
fur Nutzerlnnen. Insbesondere die Forderung von privaten Nutzungsgemeinschaften muss
dabei im landlichen Raum im Mittelpunkt stehen, da bspw. die Nahe des
Nachbarhausparkplatzes, Carsharing ungleich attraktiver macht. Beispielsweisen fahren
Autobesitzende durchschnittlich etwa 39 km pro Tag. Volkswirtschaftlich gesehen entspricht
dies nicht der optimalen Nutzungvon Ressourcen.

Wir wissen, dass sich der motorisierte Individualverkehr nicht nur in Hinblick auf die
Antriebstechnologien verandern wird. Mit immer weiter digitalisierten Fahrzeugen, werden
Verkehrsdaten zu einer entscheidenden Ressource, die nicht Profitinteressen von
Unternehmen zum Opfer fallen darf. Wenn diese Daten dafiir sorgen, dass Mobilitat
nachhaltig und intelligent im Sinne der Nutzerinnen vernetzt ist um Raum und Ressourcen
optimal auszunutzen, kann diese Digitalisierung der Mobilitdat zu einer grollen Chance werden.
So braucht es beispielsweise eine gesetzliche Regulierung und gleichzeitige Forderung von
netzwerkbasierten Mobilitdtsangeboten, ebenso wie begleitende Datenrichtlinien. Es missen
deshalb die Stadte und Kommunen selbst sein, die die Mobilitatsprojekte anschieben und
dabei auch selbst die Hoheit (iber die Generierung und Verarbeitung der Verkehrsdaten
haben. Diese Daten und das damit einhergehende Wissen miissen 6ffentlich sein.

Nachhaltige Mobilitat
Die Zukunft der Mobilitat muss aus jungsozialistischer Sicht drei, teils kontrare Ziele erfiillen:
- Reduzierung von Larmemissionen, insbesondere in stadtischen Raumen

- Senkung von Treibhausgasen wie CO2, Methan, Lachgas sowie Reduzierung von
Emissionen, die bspw. Atemwegserkankungen, Krebs etc. hervorrufen, wie Stickoxide (NOx),
RuBpartikel (PM, PN)

- Malnahmen zur Verstarkung der Verkehrssicherheit
26
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- Gerechte Mobilitat: inklusive Fahrzeugkonzepte, die sich jedeRleisten kann
- Erhalt / Transformation von Arbeitsplatzenin der Automobilindustrie (inkl. Zulieferer)

Der erste Punkt ist ein klares Bekenntnis zum Pariser Klimaabkommen zur Senkung der
Treibhausgase, sodass das 1,5 Grad-Ziel erreicht werden kann. Derzweite und der dritte Punkt
sind das jungsozialistische Herzstiick der Transformation. Fiir uns ist es unabdingbar, dass die
Mobilitatswende keine Verschlechterung fir Arbeithehmende in der Automobil- und
Zuliefererbranche bedeutet.

Bei der Verbrennungvon fossilen Kraftstoffen entsteht unweigerlich Kohlenstoffdioxid sowie
weitere Nebenprodukte wie bspw. NOx, PM, PN, unverbrannte Kohlenwasserstoffe, Methan,
Kohlenmonoxid, etc. Die Senkung der CO2-Emissionen im Verkehrssektorsind von derEU Uber
die sogenannten Flottengrenzwerte geregelt. Das bedeutet, dass durchschnittliche CO2-
Emissionen von neu zugelassenen Fahrzeugen eines Herstellers die gesetzlich festgelegten
Grenzwerte nicht Gberschreiten diirfen. In Europa betragt der Flottengrenzwert fir PKW und
leichte Nutzfahrzeuge 95g/gefahrenen Kilometer. Der Grenzwert fiir CO2-Emissionen hangt
unmittelbar mit dem Kraftstoffverbrauch zusammen, sodass hier ein wirkungsvoller Hebel zur
Senkungdes Kraftstoffverbrauchs und damit Emissionen anliegt. Das bedeutetaberauch, dass
beiderVerbrennungvon Benzin oder Diesel hinsichtlich Reduzierung von CO2-Emissionen (zB
Brennverfahren) eine Grenze gesetzt ist, die CO2-Emissionen werden niemals Og/gefahrenen
Kilometer sein. Um Kraftstoffverbrauche zu senken, sprechen wir uns fiir Tempolimits auf
Autobahnen (maximal 130km/h) die Ausweitungvon 30er-Zonen in den Stadten aus.

UnserZiel ist es Mobilitat technologieoffen und so emissionsarm wie nur moglich zu gestalten.
Um das zu erreichen ist der erste groBe Schritt das Sektordenken aufzugeben und die
Energiewende voranzutreiben. Regenerative Energiequellen wie Windkraft und Solarenergie
liefern griinen Strom (Senkung Treibhausgase im Energiesektor), aus dem bspw. mittels
Elektrolyse griner Wasserstoff hergestellt werden kann, oder PowerToX-Kraftstoffe
hergestellt oder mit dem E-Fahrzeuge angetrieben werden kdnnen. Griiner Wasserstoff kann
Energietrager fir das klassische Wasserstoffauto sein (Umkehren der Elektrolyse und
Erzeugung von Strom, der den Elektromotor eines Autos antreibt) oder Kraftstoff fiir einen
Wasserstoff-Verbrenner (Nutzung der Verbrennungsmotor-Technologie, wie Aggregat und
Abgasnachbehandlung).

Wir beflirworten eine kontinuierliche Absenkungder Flottengrenzwerte umeinen flieBenden
Ubergang zwischen fossilen und regenerativen Energietrigern zu ermdoglichen.

Bis zum Erreichen der Energiewende empfehlen wir eine Ubergangszeit und neben
weitreichender Investitionen in die E-Mobilitat ein Fordern von emissionsarmeren
Antriebskonzepten, wie fir viele Nutzfahrzeuge ist, nach aktuellem Stand, keine
alltagstaugliche Technologie zum emissionsfreien Betreiben vorhanden. Solange dies der Fall
ist sind hier dementsprechend emmissionsarmere Technologien, wie CNG (compressed
natural Gas), Hybride Antriebsformen oder der Einsatz alternativer Kraftstoffe aus Reststoffen
zu fordern. Fir diese Technologien miissen europaweit die benoétigten Rahmenbedingungen
geschaffen werden. Des Weiteren fordern wir ein schrittweises Absenken der Diesel
Subventionen und ein Umlenken dieser Mittel in die Forschung emissionsfreier
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Antriebskonzepte, wie bspw. der E-Mobilitdt oder der effizienten Synthetisierung von
Wasserstoff.

So muss beispielsweise sichergestellt werden, dass auch die Batterieherstellung und das
Recycling nachhaltig geschehen kénnen. Deutschland und Europa dirfen dabei nicht in
kolonialistischer Manier andere Regionen vor allem im globalen Stiden und in Asien um ihre
seltenen Erden ausbeuten.

Forschungsprojekte wie das Fraunhofer-Leitprojekt “Kritikalitdt seltener Erden” miissen
deshalb gefordert und ausgebaut werden. Ziel muss es hier sein, den Bedarf an seltenen Erden
fur die Batterieherstellung drastisch zu senken, beispielsweise durch die Suche nach
Ersatzmaterialien, Optimierung des Einsparungspotenzials der Rohstoffe bei der Herstellung
selbst und der Weiterentwicklung von Recyclingmoglichkeiten. Dabei fordern wir neben
weiteren finanziellen Mitteln auch eine nachvollziehbare Verteilung von Férdermitteln. Die
bisherige Verteilung von Geldern war nicht transparent und fihrte, fir die meisten
Expertinnen (berraschend, zu einer Vergabe in die Region des Wahlkreises der
Bundesbildungsministerin.

Bei der Ladeinfrastruktur erleben wir derzeit einerseits noch immer groBe Liicken,
andererseits eine fortschreitende Fragmentierung des immer unubersichtlicher werdenden
Marktes. Dabei gehort das Recht auf Mobilitdt zur Daseinsvorsorge. Der Ausbau und
Normierung der Ladeinfrastruktur muss deshalb, wie jegliche andere Bereiche der
Daseinsvorsorge, staatliche Aufgabe sein, denn nur wenn ausreichend Lademoéglichkeiten zur
Verfigung stehen und diese auch nutzbar sind ohne mehrere unterschiedliche
Tankkartenvertrage abzuschlieBen, wird der Umstieg vom Verbrennungs- auf den
Elektromotor attraktiv fur die Nutzerlnnen. Zusatzlich sind kommunale Verwaltungen dazu
aufgefordert jegliche 6ffentliche Parkanlagen mit einer festen Quote von Ladestationen
auszustatten, die aus Bundesmitteln finanziert werden missen. Des Weiteren fehlt fir
Privathaushalte die Forderung einer eigenen Ladestation am Parkplatz. Vermieterlnnen sind
dazu zu verpflichten fir Mieterinnen die ein Elektroauto besitzen dementsprechende
Lademoglichkeiten vorzusehen, sofern ein Parkplatz Bestandteil des Mietgegenstandesist.

Uber die Senkung von Schadstoffen hinaus miissen mit der Forschung in neue Technologien
auch das Problem der Larmentwicklung durch den Verkehr in Angriff genommen werden.
Wichtig zu betonenist, dass Lirmemissionen nicht allein durch Motorengerausche entstehen.
Das Abrollen der Reifen auf dem Asphalt oder die Kiihlung des Antriebs sorgen ebenfalls fiir
einen erhdhten Larmpegel. Gravierend ist dies vor allem im Innerstadtischen Verkehr, da hier
Anwohnerlnnen zusatzlich zum AusstolR von Abgasen belastet werden und die Lebensqualitat
deutlich gesenkt wird. Die bereits erwahnte Weiterentwicklung von Antriebstechnologien
bildet nur einen Teil von MaRnahmen ab. Es miissen auch stiddtebauliche Anderungen
vorgenommen werden, die eine Reduzierung des Verkehrslarms zur Folge haben. Als Beispiele
zihlen der Einsatz von Fliisterasphalt, groRerer Raum fiir den Radverkehr, Ausbau des OPNV
sowie das ebenfalls erwdahnte Tempolimit von 30 km/h.

Diese Vorhaben schneiden ein weiteres wichtiges Feld an, namlich die Sicherheit im
StraBenverkehr. Sowohl Radfahrerinnen als auch FuRgangerinnen mussen starker als bisher
vor dem MIV geschitzt werden, denn nicht selten enden Unfidlle zwischen den
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Verkehrsteilnehmerlnnen mit schweren Verletzungen. Fir die Automobilindustrie ergibt sich
die Aufgabe, Assistenzsysteme flir die Verkehrssicherheit weiterzuentwickeln.
Erwdhnenswert sind zum Beispiel Abbiegehilfen (insbesondere fir LKWs),
Notbremsassistenten oder Systeme, welche die Fahrt in der Nacht sicherer machen. Sofem
diese verfligbar sind, ist es Aufgabe der Politik sinnvolle System fir alle Neuwagen
verpflichtend einzufihren.

Soziale Voraussetzungen fiir die Transformation

Wir sind davon (iberzeugt, dass die Transformation in der Automobilindustrie nur
funktionieren kann, wenn soziale und 6kologische Ziele gleich gewichtet werden.

Mit der Automobilindustrie sind direkt und indirekt Millionen Arbeitsplatze verbunden,
welche sich ebenso verandern werden wie die Art der Fahrzeuge die wir nutzen und die
Mobilitatskonzepte die wir verwenden.

Vor allem die Beschaftigten der groBen Automobilkonzerne, aber auch die der unzahligen
Zulieferfirmen diirfen bei allen 6kologischen Bestrebungen nicht alleine gelassen werden.

Deshalb fordern wir:
Arbeitsplatzgarantie

Durch die Veranderungen in der Industrie darf es nicht dazu kommen, dass Arbeitsplatze
alternativlos gestrichen werden und betriebsbedingte Kiindigungen ausgesprochen werden.
Stattdessen muss den Mitarbeiterlnnen garantiert werden, dass sie auch mit den
anstehenden Verdanderungen noch sichere Jobs haben.

Dabei darf der hohe Grad der Identifikation der Beschaftigten in der Automobilindustrie mit
ihrer Branche und ihrem Tatigkeitsfeld, nicht vernachladssigt werden. Im Gegensatz zu anderen
Industrien, die in der Vergangenheit von gravierenden Veranderungen bis hin zu ihrer
kompletten Abschaffung betroffen waren, befindet sich die Automobilindustrie in einem
Wandel, der auf alternative Mobilitatskonzepte hinsteuert. Auch nach einer gelungenen
Transformation wird es diese Industrie also noch geben. Umso wichtiger ist somit die
Sicherung der vorhandenen Arbeitsplatze. Wir erkennen an, dass sich die Beschaftigten in
einerschwierigen Situation befinden, in der sie die Arbeit, die sie haufig lange Jahre verrichtet
haben, bald in dieser Form nicht mehr verrichten kdnnen werden. Dabei ist nicht nur der
identitatsstiftende Charakter ihrer Arbeit von einem abrupten Ende bedroht, ebenso schiirt
die ungewisse Situation in der sich die Arbeitnehmerlnnen befinden Angste und
Unsicherheiten. Eine Arbeitsplatzgarantie fiir die Beschéftigten ist somit ein unbedingt
notwendiger sozialer Schritt, der gegangen werden muss. Gleichzeitig missen bereits
bestehende Mdoglichkeiten zur Altersteilzeit verstarkt genutzt und ausgeweitet werden. Vor
allem fir altere Beschéftigte, fir die ein Wechsel des Tatigkeitsfeldes nicht mehr in Frage
kommt, ist die Altersteilzeit eine sinnvolle Alternative, die gleichzeitig die Lebensleistungder
h&ufig langjahrig in den Unternehmen Beschéftigten anerkennt.

Das alles reicht jedoch nicht aus, dennfinanzielle Absicherung alleine kann nicht der Mal3stab
fur eine gelungene Transformation in dieser Industrie sein. Vielmehr bedarf es weiterer
MaBnahmen um den Wandel sozialvertraglich zu gestalten.
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Bildungsoffensive

Eine der weiteren MalRnahmen ist eine groRflachig angelegte Bildungsoffensive. Viele
Tatigkeiten die derzeit ausgelibt werden, werden in Zukunft nicht mehr in dieser Form
existieren. Daflir entstehen neue Tatigkeitsfelder, fur die Arbeitnehmerinnen entsprechend
ausgebildet werden miussen.

Hier ist es einerseits notwendig die Berufsausbildung zukunftsgerecht zu gestalten. So muss
geprift werden, wie bereits bestehende Ausbildungsberufe an neue Anforderungen
angepasst werden koénnen. Ein Beispiel hierfiir ist der Ausbildungsberuf des/der Kfz-
Mechatronikerin, welcher bereits um den Schwerpunkt System- und Hochvolttechnik
erweitertwurde.

Gleichzeitig missen auch Wege gefunden werden, moglicherweise ganzlich neue,
zukunftsgerichtete Ausbildungsberufe in den Unternehmen zuverankern.

Die Berufsausbildung und das duale Studium spielen fiir uns eine wichtige Rolle in der
Transformation der Automobilindustrie. Nur wenn hier bereits beim Berufseinstieg der
Grundstein fiir eine zukunftsfahige Industrie gelegt wird, kann der Wandel gelingen. Aus
diesem Grund dirfenim Zuge der anstehenden Veranderungen auch keine Ausbildungsplatze
gestrichen werden, die Berufsausbildungist fliruns weiterhin zentral und spielt gerade fiir die
betroffenen Regionen eine wichtige Rolle.

Gleichzeitig steht die Industrie vor der Herausforderung, dass auch viele bereits fertig
ausgebildete Arbeitskrafte sich verandern missen. Eine Arbeitsplatzsicherung bei der die
Beschaftigten nach dem GieBkannenprinzip einfach nur “abgestellt” werden, ist dabei nicht
ausreichend! Es ist hier nicht nur wichtig, Weiterbildungsangebote auch fir langjahrig
Beschaftigte zu schaffen, auch ein individueller Blick auf die jeweiligen Gegebenheiten ist
notwendig. So muss nicht nur die Lebensrealitdt der Beschaftigten bei jederVeranderungim
Blick behalten werden, sondern auch bereits bestehende Fihigkeiten sinnvoll eingesetzt
werden. Hierbei dirfen derzeitige Tatigkeiten die moglicherweise wegfallen werden nicht
geringgeschatzt werden, sondern missen als wertvolle Kompetenzen auch bei neuen
Tatigkeiten bedacht werden. Die Verdanderung der einzelnen Tatigkeiten muss somit praxis -
und erfahrungsorientiert stattfinden. Auch soziale Aspekte wie beispielsweise kollegiale
Verhidltnisse am Arbeitsplatz diirfen nicht vernachlassigt werden. Dies gelingt nur indem
Weiterbildungsangebote attraktiv gestaltet werden, denn nur so kdnnen auch die jetzt
Beschaftigten bei notwendigen Verdanderungen mitgenommen werden.

Diese Weiterbildungsangebote miissen vor allem in groRen Konzernen durch die
Unternehmen selbst geschaffen werden, wahrend gleichzeitig fiir kleine und mittlere
Unternehmen, die ebenfalls betroffen sind, staatliche Unterstlitzung notwendig ist.
Gleichzeitig missen dabei Unternehmensgrenzen aufgebrochen werden und
Bildungskooperationen gefoérdert und gefordert werden, sodass nicht nur der allgemeine
Wandel sondern auch der/die einzelne Mitarbeiterin im Blick behalten wird.

Dazu gehort ebenso der Ausbau des lebenslangen Lernens, um in Berufen, die in Zukunft
immer weiter akademisiert werden eine Nachakademisierung zu ermdglichen und auch
attraktiv zu gestalten. Beispielsweise kénnen so erfahrene Arbeiterlnnen bspw. in der
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Zerspanungsmechanik fiir Verbrennungsmotoren, vorausgesetzt sie haben einen Meister, ein
Masterstudium in einer Zukunftstechnologie ergdnzen und damit auch langfristig ihr Gehalt
und ihre Stellung im Unternehmen erhéhen. Dabei miissen diese Hochschulstudiengange fir
berufstdtige Menschen zuganglicher gestaltet werden und eine Vereinbarkeit von Familie,
Studium und Arbeit, ohne erhebliche finanzielle und zeitliche EinbuBen moglich werden.

Enge Anbindung an die Gewerkschaften

Als Jungsozialistinnen sehen wir uns traditionell an der Seite der Gewerkschaften. Nur mit
starken Gewerkschaften kann der Kampf fiir bessere Arbeitsbedingungen, héhere Lohne und
zukunftssichere Arbeitsplatze gewonnen werden. Als Jusos sehen wir uns dabeiimmer auf der
Seite der Beschaftigten in den Betrieben. Unsere Industriepolitik ist keine Lobbypolitik fir die
Unternehmen und ihre Eigentiimerinnen, sondern eine Politik die fiir die Interessen der
Beschaftigten und damit fiir die Interessen unserer Gesellschaft streitet.

Dabei sehen wir das berechtigte Interesse der Beschaftigten ihre Arbeitsplatze zu erhalten
nicht im Widerspruch zur Notwendigkeit der sozial-6kologischen Transformation. Denn es sind
die Beschaftigten in dieser Industrie - egal ob in groRen Konzernen oder kleineren
Zulieferfirmen - die die eigentliche Expertise fiir den Umbau ihrer Industrie mitbringen. Hier
miussen die Beschéftigten befahigt werden, diesen Umbau auch durchzufihren,indem ihnen
mit MalBnahmen wie den oben genannten die Sicherheit gegeben wird, durch die
Veranderungen nicht ihren Job zu verlieren. Denn es ist vor allem die Sorge um den Verlust
deseigenen Arbeitsplatzes und eine ungewisse Zukunft, die dazu gefiihrt hat, dass gerade die
Beschaftigten und somit auch die Gewerkschaften haufig lediglich als Kdmpferinnen fiir den
Erhalt bestehenderStrukturen gesehen wurden.

Wir sind davon Uberzeugt, dass mit einer wachsenden Demokratisierung der Betriebe die
Beschaftigten sich Ihrer eigenen Verantwortung fir die Verkehrs- und Energiewende
bewusstwerden und diese auch umsetzen kénnen. Dafiir bedarf es jedoch der Unterstiitzung
durch die Politik und der Verpflichtung der Unternehmen, demokratische Prozesse zu fordem
und den Beschaftigten die Verantwortungzu tGbertragen.

Wir stehen dabei weiterhin fest an der Seite der Gewerkschaften und kampfen mit ihnen
gemeinsam fiir die sozial-6kologische Transformation der Automobilindustrie.

Neue Arbeitsbedingungen

Gleichzeitig ist es jetzt Zeit auch die Arbeitsbedingungen zu verandern. Viele Faktoren tragen
dazu bei, dass sich die Arbeitswelt in der Automobilindustrie radikal verandern wird. Neue
Antriebstechnologien, die den Verbrennungsmotor ablésen, sind haufig weniger
arbeitsintensiv in der Produktion, aber auch in der Wartung. Hinzu kommt die
voranschreitende Digitalisierung und Automatisierung in allen Teilen der Industrie. Aus diesen
Griinden ist es Zeit, endlich Uber weitere Arbeitszeitverkiirzungen zu sprechen. Als Jusos
setzen wir uns fir die 28-Stunden-Woche bei vollem Lohnausgleich ein und nicht erst die
Corona-Pandemie hat gezeigt, dass flexible Arbeitszeitmodelle und wo moglich auch
Angebote fiir mobiles Arbeiten geschaffen werden miissen. Ebenso darf der Stellenwert der
Tarifvertragen zukommt nicht auBer Acht gelassen werden. Die flachendeckende Tarifbindung
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ist unabdingbar fir die Zukunft der Industrie und darf nicht zur Verhandlungsmasse zwischen
Beschaftigten und Unternehmen werden.

In einer digitalisierten Industrie missen auch veraltete Arbeitskonzepte wie z.B.
Nachtschichten kritisch reflektiert werden.

Strukturwandel ganzheitlich betrachten

Wir wissen, dass der anstehende Strukturwandelfir die betroffenen Regionenin Deutschland
eine grolRe Herausforderung darstellt. Ganze Regionen und sogar Bundeslinder wie
Niedersachsen, Baden-Wirttemberg oder Bayern sind massiv abhdngig von der
Automobilindustrie. Das Ergebnis des Wandels darf keine Deindustrialisierung durch eine
Standortverlagerung in andere Linder mit immer schlechteren Arbeitsbedingungen,
niedrigeren Lohnen oder geringeren Steuersatzen sein. Denn nicht nur die zahlreichen direkt
bei den Automobilkonzernen und ihren Zulieferern beschéftigten Menschen sind von der
derzeit vorhandenen Infrastruktur vor Ort abhangig, vielmehr sind diese Regionen haufig
insgesamt von der Automobilindustrie abhangig. Auch die Backerei an der Ecke oder der
Klamottenladen in der Innenstadt leiden unter einem Wegfall des fiir diese Regionen
wichtigsten Industriezweiges.

Es gilt also bestehende Standorte nicht abzuhdngen sondern so umzubauen, dass sie fur die
Zukunft der Mobilitdt geristet sind. Dazu gehort auch, dass insbesondere 6ffentliche
Forschungseinrichtungen gerade in den betroffenen Regionen erhalten und ausgebaut
werden. Bestehende Arbeitskrafte und Standortvorteile missen hier nachhaltig genutzt
werden und kdnnen wichtige Treiberinnen der Transformation sein.

Gleichzeitig sind wir uns der gesamteuropaischen Verantwortung bewusst, die die
Automobilindustrie tragt. Nicht nur Deutschland, sondern die meisten europaischen Lander
sind stark durch die Automobilindustrie beeinflusst und Transformationsprozesse diirfen nicht
an Lander- oder Unternehmensgrenzen halt machen.

Wir fordern deshalb eine europaische Losung, um die sozial-6kologische Transformation mit
guten Arbeitsbedingungen und angemessen Lohnen in der gesamten EU sicherzustellen.

Unserjungsozialistischer Anspruch an die Transformation

Unser jungsozialistischer Anspruch ist klar: Wir stehen flir eine Transformation in der
Industrie, die gleichzeitig sozialen wie 6kologischen Anspriichen genigt.

Dabei kampfen wir langfristig fir den demokratischen Sozialismus, der eine Gesellschaft der
Freien und Gleichen schafft, in der derungezigelte Kapitalismus nicht langer dafiir sorgt, dass
wirtschaftliche Interessen vor 6kologischen und sozialen Interessen stehen. Stattdessen
braucht es eine Demokratisierung aller Lebensbereiche, so auch der Automobilindustrie und
der mit ihr verknilpften Betriebe, die haufig von stark hierarchischen Strukturen gepragt sind.

Doch gleichzeitig ist uns bewusst, dass die Transformation dieser Schliisselindustrie nicht nur
unmittelbar bevorsteht, sondern bereits begonnen hat. Wir stecken mitten im Wandel und es
ist hochste Zeit, ihn auch politisch zu gestalten. Daflir brauchen wir schon jetzt Losungen die
den anstehenden Wandel nicht ignorieren und hinauszogern und damit schwerwiegende
Folgen fiir unsere Umwelt und die Beschéftigten in diesem Bereich nach sich ziehen kénnen.
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Beim Wandel in der Automobilindustrie besteht derzeit diese Gefahr. Wahrend die
Veranderungen bereits in vollem Gange sind, verschlieBt die Industrie selbst noch in groBen
Teilen die Augen vor dem eigentlichen Ausmal} der Veranderungen und die Politik hat bisher
wenig dafilir getan, den Unternehmen Rahmenbedingungen zur Verfligung zu stellen und
soziale Sicherungsmalnahmen fir die Betroffenen auf den Weg zu bringen. Aus diesem Grund
kommt es jetzt einerseits darauf an, die Unternehmen in die Pflicht zu nehmen, sich fir die
anstehenden Veranderungen zu wappnen und diese nicht auf dem Riicken der Beschéftigten
oder unserer Umwelt auszutragen. Andererseits missen daflir politische
Rahmenbedingungen geschaffen werden, die sowohlden kleineren Unternehmen die mit der
Branche verbunden sind dabei helfen, die Transformation zu meistern, als auch den Einfluss
der 6ffentlichen Hand auf die groRen Automobilkonzerne ausweiten.

Als Vorbild kann hierbei das niedersachsische VW-Gesetz dienen, welches dem Land
Niedersachsen einen 20,2-prozentigen Anteil an Volkswagen sichert. Durch diese
Sperrminoritdt, also ein Vetorechtin allen wichtigen Entscheidungen, wird sichergestellt, dass
zentrale Entscheidungen nicht nur von Managerinnen, sondern auch von gewahlten
Volksvertreterlnnen gefallt werden missen. Das macht das VW-Gesetz zu einem wichtigen
wirtschaftsdemokratischen Element.

Natirlich darf dieser Einfluss der offentlichen Hand aber auch nicht allein aus
marktwirtschaftlichen Erwagungen heraus vollzogen werden. Er ist nur dann zielfiihrend,
wenn explizit sowohl soziale als auch 6kologische Aspekte eingebracht und vorangetrieben
werden.

Unser Weg zur Transformation — Schlusswort

Die kommenden Jahre undJahrzehnte werden entscheidend fiir die Mobilitdtswende sein. Die
Automobilindustrie steht als eine der deutschen Schliisselindustrien vor einer immensen
Herausforderung. Das Pariser Klimaabkommen und die damit zu senkenden Treibhausgase
treffen eine Industrie, deren Technologie zum GroRteil auf fossilen Energietragern basiert,
besonders hart. Wir bekennen uns klar zum 1,5 Grad Ziel und fordern, neben einer
sektoribergreifenden Senkung von Treibhausgasen, dass regenerative Energiequellen der
Grundstein fir technologieoffene, griine Antriebskonzepte sind. Kern unserer Forderung ist
eine soziale Transformation der Automobilindustrie. Uns ist klar, dass wir als Jusos nur ein
Akteur von vielen sind. Deshalb missen wir zusammen mit den Gewerkschaften, unserer
Mutterpartei und anderen Organisationen und Verbanden Losungen finden, die das Ziel einer
gelungenen Transformation, die soziale mit 6kologischen Aspekten verbindet, erreichbar
machen.
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V06: Anruf-Sammel-Taxen als vollwertigen Bestandteil unseres OPNV

verstehen

Wir fordern die vollstandige Integrierung der Anruf-Sammel-Taxen in unsere
Verkehrsverbinde und Tarifzonen. Anruf-Sammel-Taxen sollen dadurch mitnormalen Tickets,
sowie mit Wochen-, Monats- oder Jahreskarten nutzbar sein. Auch Azubi- und Studie-Tickets
sollten Anruf-Sammel-Taxen nutzen kdnnen.
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